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AL ARARTEKO

Dfia. LETICIA COMERON REFOJOS, portavoz del Grupo Municipal
Popular, con D.N.I. namero 72.746.875-Z y domicilio a efectos de
notificaciones en Vitoria-Gasteiz, Plaza de Espana n° 1, 01001, Tfno.
945 161329 y direccion electréonica, lcomeron@yvitoria-gasteiz.org, eleva

la siguiente QUEJA:

La Junta de Gobierno Local del Ayuntamiento de Vitoria—Gaéteiz, en el
ano 2019 contraté un proyecto denominado “sistema de bus eléctrico
inteligente (BEI)” consistente en un transporte publico urbano-colectivo
que sustituira a la actual linea periférica de Transportes Urbanoes de
Vitoria, S.A. (TUVISA) por un carril reservado al efecto y al que se le ha

dotado de preferencia frente al resto de vehiculos y peatones.

En este sentido, hemos constatado personalmente y a través de
innumerables quejas vecinales, la deficiente sefializacion de este
sistema y el riesgo de que se ocasionen graves conflictos de seguridad

vial y de lugar a accidentes con victimas.

A través de este escrito le queremos mostrar nuestra .disconformidad
con la senalizacion implementada y hacer ver la necesidad de una
reglamentacion adecuada tendente a garantizar la seguridad de las

personas.

A continuacion le detallamos los 11 problemas de seguridad en el

trazado del BEI para peatones, ciclistas y conductores




e Supresion de pasds de cebré y sustitucion de los mismos por
una marca vial verde fuera de reglamentacion.- El gobierno
municipal ha decidido con este proyecto eliminar la prioridad
peatonal en los pasos de peatones por donde circula el BEI para
darsela a este medio de transporte. Esta decision afecta a 81
pasos de peatones que han sido eliminados. En estos lugares, la
que seria la continuacion del paso de cebra ha sido eliminada y
sustituida por una marca inventada que consiste en una banda
verde con las palabras “kontuz — atencion” y el dibujo de lo que
parece un autobus en color blanco; se mantienen los rebajes de
las aceras y las baldosas diferenciadas en estos puntos para las
personas con movilidad reducida. Dicha marca no esta amparada
en ninguna norma ni ordenanza municipal. El color elegido, el
verde, en su sentido convencional p;'irece indicar la preferencia de
paso cuando en realidad la tiene el autobus frente al peatén lo
que ocasiona numerosas situaciones de riesgo. Tampoco estan
semaforizados muchos de estos pasos y las situaciones de peligro
son constantes y evidentes. Por anadidura, muchas de estas
situaciones se dan a las puertas de colegios y Centros
Socioculturales de Mayores. Desde colectivos como la ONCE,
ademas, ya han advertido que los perros-guia se despistan al no

ver las franjas blancas sobre el asfalto para lo que si estan

adiestrados.




e Marcas viales que no se corresponden con la marca de
comienzo de carril reservado.- Las sefiales de trafico utilizadas
para identificar un carril bus e informar de que esta
permanentemente reservado a autobuses consisten en la
colocacion de una senal S-51 y la marca en el suelo de la palabra
BUS. En el caso del trazado del BEI se ha elegido la palabra
“TUVISA”, que se correspdnde con el nombre de la compania que
presta el servicio urbano dé transportes de Vitoria pero que no €s
reconocida en el ordenamiento de circulacién. Es evidente que no
todo el mundo tiene por que conocer el sentido de esta palabra.
Con ello, las situaciones de confusion y, en consecuencia, de

riesgo de accidentes es notoria.




e Marcas viales superpuestas.- Esta marcas tienen gran

importancia para regular la circulacion y guiar a los usuarios de

la via publica. El hecho de superponer unas marcas viales encima
unas de otras y, ademas, mezclar marcas blancas con amarillas
que tienen distinta significacién, ocasiona mucha confusion a los

vehiculos y, en consecuencia, situaciones de riesgo innecesarias.

Carriles bici peatonales.- La circulacion en bicicleta en la ciudad
de Vitoria, atendiendo a la ordenanza municipal que regula la
circulacion y seguridad en las vias publicas, esta condicionada a
no poner en riesgo el transito peatonal. Para ello se ha dotado de
una serie de carriles-bici protegidos. En este proyecto del BEI
~algunas de las vias ciclistas segregadas fisicamente pasan de
repente a ser consideradas como aceras. Todo ello, sin cambiar el
" color rojo de la calzada y en la misma prolongacion del carril-bici.
Esta situacién esta generando mucha confusién tanto a peatones
como a ciclistas y, en consecuencia, tensiones, situaciones de

riesgo y accidentes.




e Tramo de circulacion en sentido contrario.- Concretamente, al
paso del BEI por el barrio de Ariznavarra, en las inmendiaciones
de la calle Castillo de Fontecha, nos encontramos con un tramo
del carril reservado en exclusiva para este medio de transporte,
en el que los vehiculos se ven obligados a circular en sentido

contrario y, todo ello, con el consiguiente riesgo para ambos

vehiculos.

o Seifiales verticales fuera del Reglamento General de Ila
Circulacién.- En algunos tramos del recorrido del BEI podemos
advertir el hecho de la colocacion de sefiales verticales que no se
corresponden con ninguna de las previstas en la normativa. En
este caso, ademas de que cualquier inobservancia de las mismas
puede derivar en su nulidad, estamos también exponiendo a las

‘personas a riesgos de accidentes.




En este mismo asunto, también podemos observar la colocacion de
senales de cara a los peatones y que tienen reglamentacién para los
conductores de vehiculos. Este caso se repite por todo el recorrido con
la sefial P-50 de peligro indeterminado expuesta a peatones cuando es

una senal para conductores de vehiculos.

o Pasos peatonales en dos direcciones y que, ademas,
incumplen las normas de accesibilidad.- En algunos tramos,
como este que senalamos en la calle Salvatierrabide, hemos
advertido situaciones en las que dos pasos de cebra se
superponen. Esta actuacion implica ademas de confusion, el
hecho de que los peatones tengan que posicionarse en la misma
calzada para esperar a poder cruzar la via por la que circulan los
vehiculos a motor. Es evidente que, ademas del incumplimiento
de las normas, deja a los peatones una situacion de peligro muy

grave.




Incumplimientos en materia de accesibilidad.- Son varios los
puntos en los que la Ley de Accesibilidad no se cumple pero es
flagrante el caso de las aceras en torno al pabellon de
Mendizorroza. En este punto, no se cumple la anchura minima de
2 m. que tiene que tener una acera con el consiguiente peligro
para la seguridad de las personas debido a que los vehiculos les

pasan muy cerca.

Salida del parking de urgencias del Hospital de Txagorritxu.-
En este punto, cualquier vehiculo que quiera salir del parking o
de urgencias de Txagorritxu, estd obligado a invadir el carril
reservado para el BEI. Es materialmente imposible salir del
mismo por otro lugar que no sea éste con lo que ademas de la
posibilidad de ser objeto de una sancién, ocasiona situaciones de

riesgo constantes.




e Senales contradictorias.- Algunos tramos del recorrido estan
senalizados con la senal S-28 que identifica zonas con
prioridad peatonal y, a la vez, en el interior de estos tramos, se

han pintado los pasos de peatones en los que la prioridad es para

el BEI en relacion a los peatones.

- Al mismo tiempo, le ponen debajo un indicador de distancia que se
supone que es para indicar el espacio de aplicacion, cuando existe una

sefial reglamentaria al efecto como es la S-29.




juridica, ni tan siquiera soportada por una Ordenanza Municipa

Por todo ello .
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